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Patentanspruche 



hanger, denen jeweils ein Steuerventil mit Steuerstangen 
zugeordnet 1st, die gemeinsam uber ein Bremspedal betatig 
bar sind, dadurch gekennzeichnet , daB der Betatigungsweg 




1J Steuerbare Bremsanlage fiir ein Fahrzeug mit An- 



5 



der Steuerstange (2) des dem Anhanger zugeordneten Ventils 
(1) wahlweise begrenzbar ist. 

2. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

lO daB die Begrenzung durch einen Begrenzungshebel (7) erfolgt, 
der in den Betatigungsweg einschwenkbar ist. 

3. Anlage nach Anspruch 1 oder 2 r dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Begrenzung durch einen Begrenzungshebel 

15 (7) erfolgt, der mehrere unterschiedliche Einschwenkstellung 
einnehmen kann. 

4. Anlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Begrenzung durch mehrere unterschiedliche 

20 Begrenzungshebel erfolgt, die unabhangig voneinander in 
den Begrenzungsweg einschwenkbar sind. 
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Deschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine steuerbare Brems- 
anlage fur ein Fahrzeug mit Anhanger, denen jeweils ein 
Steuerventil mit steuerstangen zugeordnet ist, die gemeinsam 
uber ein Eremspedal betatigbar sind. 

Mit derartigen Bremsanlagen soil der Bremsdruck von unter- 
schiedlich beladenen Anhangern eingestellt werden kSnnen, um 
zu verhindern, daB der vollbeladene Anhanger das Zugfahrzeug 
uberschiebt bzw. bei einer Vollbremsung beim leeren Anhanger 
die Rader blockieren. 

Es ist bekannt, zur ErfUllung dieser Forderung bei Fahr- 
zeugen mit Anhangern, die eine gemeinsame Bremsanlage haben, 
Anhanger-Lastregelventile vorzusehen, die der Beladung des 
Anhangers entsprechend eingestellt werden. Diese Ventile sind 
am Anhanger angeordnet, so daB eine Begrenzung des Bremsdrucks 
nur am Anhanger erfolgen kann. Vor allem bei landwirtschaf t- 
lichen Fahrzeugziigen ist ein derartiger Einstellvorgang un- 
bequem; da der Fahrer meist nicht abschatzen kann, wie schv/er 
der oder die Anhanger des Zugfahrzeugs beladen sind, tritt 
der Wunsch oder die Erfordernis einer Begrenzung der Brems- 
kraft oft erst wahrend der Fahrt auf, nachdem beim Bremsen 
ein Fehlverhalten des AnhSngers festgestellt worden ist. Der 
Fahrer unterlafit jedoch oft aus BequerolichkeitsgrUnden eine 
notwendige Einstellung des Lastregelventils am Anhanger. Das 
gleiche Problem tritt auf, wenn eine entsprechende Einstellung 
vergessen worden ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Brems- 
anlage der eingangs genannten Art zu schaffen, bei der der 
maximale Bremsdruck fur den Anhanger im Zugfahrzeug vom Fahrer- 
sitz aus einstellbar ist. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch gelost, daB 
der Betatigungsweg der Steuerstange des den Anhanger zuge- 
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ordneten Ventils wahlwelse begrenzbar ist. 

Der mit der Erflndung erzlelte Vorteil besteht In 
der' bequemcn Bedienungsmoglichkeit der steuerbaren Bremsan- 
lage, so daO der Fahrer des Zuges entsprechcnd dem Brems- 
verhalten des oder der AnhSnger den Bremsdruck der AnhSnger- 
bremsen wShrend der Fahrt verstSrken oder verrlngern kann. 

Die Begrenzung des Betatigungsweges erfolgt vorteilhaft durch 
einen in dem Betatigungsweg cinschwenkbaren Hebel , der auf 
einfachste Weisc - auch nachtraglich - angebracht und Uber 
ein herkommliches Hebelgestange betatigt werden kann. 

Die trfindung wird im folgenden anhand der Zeichnung 
an einem Ausf iihrungsbeispiel naher erlautert. 

Fig. 1 zeigt ein Schema einer erf indungsgemSBen 
Bremsanlage 

Fig. 2 zeigt. einen Schnitt entlang der Linie 
20 II-II von Fig. 1 

In Fig. 1 ist eine steuerbare Hydraulik-Bremsanlage 
fUr ein Zugfahrzeug mit einem Anhanger dargestellt. .Die 
Bremsanlage weist ein Steuerventil 1 fur den AnhMngerbrera- 
kreis auf , das uber eine Steuerstange 2 von einem Bremspedal 
3 betatigt werden kann. Mit dem Pedal wird gleichzeitig ein 
nicht dargestelltes Steuerventil ftir den Zugf ahrzeugbremskreis 
betatigt. 

30 v on dem Steuerventil 1 fiihrt eine Druckleitung Uber eine 

losbare Hydraulikkupplung 4 zwischen Zugfahrzeug und AnhMnger 
zu einem Hydraulikzylinder 5 des AnhSngers. Der Kolben des 
Hydraulikzylinders ist mit dem Bremsgestange und zugleich mit 
einer Hand- oder Feststellbremse 6 des AnhMngers gekoppelt. 

35 Die Steuerstange 2 ist in Richtung des Pfeils in Fig. 1 ver- 
schiebbar; die LMnge des Verschiebungs- oder Betatigungsweges 
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1st durch einen Begrenzungshebel 7 begrenzbar, indem er um 
einen Schwenkzapf en 8 herum mittels elnes nicht welter dar- 
gestellten GestSnges in den Bet&tigungsweg einschwenkbar 1st. 
Damit wird der Betatigungsweg der Steuerstange 2 um den Bet rag 
der Dicke des Hebels 7 verkQrzt, indem die Anschlagflache 9 
der Steuerstange 2 nunmehr an den Begrenzungshebel anschlSgt. 
Da der Hydraulikbremsdruck proportional zur Verschiebung der 
Steuerstange verlSuft, wird mit dieser MaBnahme der maximale 
Bremsdruck herabgesetzt , so daB der unbeladene Anhanger 
weniger stark abgebremst wird, und nicht blockieren kann. 
Bei vollbeladenem Anhanger wird der Begrenzungshebel aus dem 
Betatigungsweg herausgeschwenkt , so daB wieder der maximale 
Bremsdruck fiir den Anhanger zur VerfUgung steht. 

Bei einer weiteren Ausbildung der Erfindung weist der 
Begrenzungshebel Stufen unterschiedlicher Dicke auf , die nach- 
einander mit jeweils unterschiedlichen Winkelstellungen be- 
ziiglich ihres Schwenkzapf ens in den Betatigungsweg einge- 
bracht werden konnen. Alternativ kann auch ein Satz von Be- 
grenzungshebeln unterschiedlicher Dicke vorgesehen werden, 
die einzeln oder zu mehreren in den Betatigungsweg der Steuer- 
stange eingeschwenkt werden. Mit diesen beiden weiteren Aus- 
bildungen der Erfindung 1st es mdglich, den maximalen Brems- 
druck des Anhangers auf die Masse der Ladung abzustimmen. 

Die Einfachkeit der Anbringung des Begrenzungshebels 
und seines Verstellges tinges enndglicht ohne groSen Auf wand 
eine nachtragliche Ausrtistung von Zugf ahrzeugen. 
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